Die Alteren werden sich noch erinnern,

sagt man gern, um vetrgangene und gefithlt meist bessere
Zeiten heraufzubeschworen. Inzwischen muss das Ge-
dichtnis 50 oder meht Jahre zuriickreichen, um greifbare
Erinnerungen an die Linie 9 wachzurufen, die seit dem
26. Mai 1974 Geschichte ist, 107 Jahre, nachdem eine Pfer-
debahn mit dem weilen fiinfzackigen Stern auf rotem
Grund — dem Dachzeichen der spiteren Linie 9 — zum ers-
ten Mal von Barmbek zum Rathausmarkt gefahren ist.

Um die 9 allerdings mit Barmbek in Verbindung zu brin-
gen, muss das Gedichtnis noch ein paar Jahre dazulegen:
1965 verabschiedete sich die 9 zusammen mit der Linie 6
aus Barmbek und von der Hamburger StraBe. Die 6 ver-
schwand ganz, die 9 befuhr noch weitere knapp 10 Jahre
ihren westlichen Zweig vom Hauptbahnhof und durch
Pésel- und Alsterdorf zum Flughafen. Das fillt noch in die
Zeit, bevor sich die ,,.Schonste Stadt der Welt” zum ,,Glo-
bal Player* erklarte und fortan einen Airport statt des Flug-
hafens besal3.

Soweit allerdings war es im Juni 1867 noch lange nicht. Die
Pferde-Eisenbahn-Gesellschaft (PEG) hatte knapp ein
Jahr zuvor ihre erste Strecke vom Rathausmarkt nach
Wandsbek eroffnet. Die zweite Strecke, die zukiinftige Li-
nie 9, zweigte am Mithlendamm von der Stammstrecke ab
und fithrte iber Kuhmiihle, Schiirbeker und Hamburger
Stralle bis Barmbek Zoll.

Den weiteren Netzausbau betrieb die PEG nur zégetlich.
Eine neue Gesellschaft, die Strallen-Eisenbahn-Gesell-
schaft (SEG), stieg ins Geschift ein, baute sofort eine An-
zahl neuer Strecken und tibernahm 1881 auch gleich die
PEG. Zwischen Rathausmarkt und Barmbek fuhren nun-
mehr drei Linien, neben der bestehenden auch noch dieje-
nigen tber Graumannsweg (1883) und Mundsburger
Damm (1891). Die spitere 9 bekam bei der Neuordnung
der Linien einen kiirzeren Weg und endete vorerst am
Mesterkamp. Nur ein Jahr spiter erhielt die Linie Verlin-
gerungen an beiden Enden: neuer 6stlicher Endpunkt war
nun Barmbek Markt, und im Westen konnte die SEG nach
Ubernahme der ,,GroBen Hamburg-Altonaer StraBen-
bahn-Gesellschaft deren Konzession nutzen, um ihre Li-
nie bis zur Reeperbahn kurz vor der Altonaer Stadtgrenze
zu verlingern. Mit dieser Streckenfithrung kam sie bis
28. Mai 1895 unter Draht und fuhr fortan elektrisch.

Das Jahr 1900 brachte eine Reihe wesentlicher Verinde-
rungen: zum einen wurden die Liniennummern eingefiihrt,
die aus dem weillen Stern auf rotem Grund die 9 machten,
wobei das Dachzeichen zusitzlich zur Nummer noch bis
in die 1930er Jahre gezeigt wurde. Die vier Linien, die aus
Barmbek kommend ihre unterschiedlichen Ziele im Wes-
ten der Stadt erreichten, wurden dabei im Linienbundel
6 — 9 zusammengefasst. Wihrend die Linien 6 — 8 iber
Mundsburger Damm fuhren, nahm die 9 weiterhin ihren
Weg tiber die Schiirbeker Stralle. AuBerdem tibernahm die
SEG die Hamburg-Altonaer Trambahn (HAT), die einige
Linien im Hamburger Westen und in Altona betrieb. Uber
deren Strecken fuhr die 9 ab Juni 1900 vom Millerntor
durch kleinere StraBen nordlich der Reeperbahn durch Al-
tona und Ottensen bis zum Bahrenfelder Marktplatz.
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Eine bemerkenswerte Episode der Linie 9 begann im De-
zember 1900 mit der Durchbindung tber die Strecke der
Elektrischen Bahn Altona — Blankenese. Jeder zweite Wa-
gen fuhr statt nach Bahrenfeld bis Blankenese mit End-
punkt beim Hotel Johannisburg in der Elbchaussee auf
Hohe Miihlenberger Weg. Ob es wirtschaftliche oder be-
triebliche Erwigungen waren, ist nicht endgultig geklirt;
auf jeden Fall endete der Gemeinschaftsbetrieb bereits im
September 1901. Die Blankeneser Bahn betrieb ihre Stre-
cke wieder allein, und die 9 fuhr wieder mit allen Touren
zum Bahrenfelder Markt.

Das Kapitel Bahrenfeld endete fir die 9 bereits 1902; sie
wurde bis St. Pauli zurtickgenommen und erhielt 1909 als
neues Ziel Hoheluft iiber die Girtnerstral3e, wo sie die Li-
nie 16 ersetzte. Bei dieser Streckenfithrung blieb es bis

tiber das Ende der SEG-Zeit hinaus. Eine erneute Ande-
rung ihres westlichen Endpunktes trat mit der Eingliede-
rung der Hamburg-Altonaer Centralbahn (HAC) in die
Hamburger Hochbahn ein, die ihrerseits 1918 die SEG
ibernommen hatte. Sie kam auf die Konigstrallen-Linie
der ehemaligen HAC und endete zunichst an der
Bleickenallee, ein Jahr spiter am Hohenzollernring und
noch ein Jahr spiter, 1925, verlief ihre westliche Strecke
tiber Philosophenweg, Bernadottestrafie und Liebermann-
strale bis Ecke Elbchaussee (Groth). Bereits seit 1923
hatte die 9 im Osten den Verkehr auf der Strecke von
Barmbek Zoll zum Neuen Schiitzenhof iibernommen.
Die Weltwirtschaftskrise lie den Ausflugsverkehr in Rich-
tung Ovelgénne (Groth) einbrechen, so dass die 9 dieses
Ziel nur noch dem Bedarf angepasst ansteuerte. Ein Teil
der Fahrten endete in den 1930er Jahren in der Innenstadt
und teilweise schon an der Mundsburg. Am 15. November
1942, also bereits vor den groflen Bombenangriffen,
wurde die Linie 9 eingestellt.

Die Pause dauerte bis zum 16. Mai 1948. Von der Schleife
Neuer Schiitzenhof in Barmbek hatte die Hochbahn eine




Neubaustrecke — noch vor der Wihrungsreform — durch
die Fabriciusstralle in Richtung Bramfeld gebaut, die im
Dezember des Jahres bis an die Berner Chaussee verlin-
gert wurde. Fiir die Bedienung dieser Strecke richtete man
die Linie 9 wieder ein. Im Gegensatz zur Streckenfithrung
der Vorkriegszeit fuhr nun auch die 9 iiber den Mundsbur-
ger Damm und nicht mehr iiber die Schiirbeker Straf3e.
Statt der alten Ziele der 9 in Othmarschen verkntipfte man
sie im August 1948 mit der 28, die seit 1905 durchgehend
vom Rathausmarkt tiber Poseldorf und Alsterdorf nach
Ohlsdotf fuhr und seit 1936 mit einem Teil threr Kurse
den Flughafen bediente. Die neue 9 bildete einen fast ge-
schlossenen Kreis, unterbrochen nur durch die kurze Be-
triebsstrecke am Ostlichen Ende der Alsterdorfer Stral3e,
die in der Hauptverkehrszeit immer noch von Verstirker-
zigen bedient wurde, und den Ohlsdorfer Friedhof.

Die Hertlichkeit wihrte nur wenige Jahre, bevor, wie an-
fangs bereits erwihnt, das grole Stralenbahnsterben auch
die Linie 9 erreichte. Knapp 10 Jahre nach dem Ende des
Bramfelder Astes sollte auch die Flughafenstrecke dem
Bus weichen. Nachdem der Abbau des Netzes bis dahin
weitgehend gerduschlos vonstatten ging, regte sich diesmal
offentlicher Protest, der sogar zu einem Demonstrations-
zug entlang der Strecke fithrte. Die Entscheidungstriger
sahen sich plétzlich gendtigt, fiir die Einstellung nachvoll-
ziehbare Griinde zu liefern. Vom einmal gefassten Ent-
schluss, die Bahn zu beseitigen, lieBen sich Senat und
Hochbahn dennoch nicht abbringen. Auf die 9 folgten die
11 (1975), die 1 und 14 (1977) und endlich die 2 (1978).
Damit ging nicht nur die Ara der StraBenbahn zu Ende, es
bedeutete auch das Ende der Elektromobilitit im Oberfla-
chenverkehr.

Endhaltestelle Erdkampsweg beim Flughafen

Der Verein Verkehrsamateure und Museumsbahn e.V.
hat sich zum Ziel gesetzt, Schienenfahrzeuge zu sammeln, zu
restaurieren und zu erhalten, die im norddeutschen Raum auf
StraBBen— und Eisenbahngleisen in der Vergangenheit das Bild
des offentlichen Nahverkehrs geprigt haben.

Mit dem Lokschuppen Aumiihle besitzen wir seit 1972
Werkstatt- und Ausstellungsraumlichkeiten, in denen die
Fahrzeuge aus dem Staats-, Kleinbahn- und S-Bahn-Be-
reich nach und nach als Ausstellungsobjekte oder fiir den
Einsatz auf der Museumsbahn hergerichtet werden. Au-
Berdem finden hier Ausstellungen zu Themen der OPNV-
Geschichte statt.

Vom Museumsbahnhof Schénberger Strand an der Ost-
see bei Kiel fahren seit 1976 unsere historischen Klein-
bahnztge nach Schonberg (Holst) bzw. Schonkirchen ab.
Sonderfahrten fithren teilweise bis Kiel. Seit 1993 starten
von unserem Bahnhofsvorplatz Stralenbahnwagen aus
Hamburg, Hannover, Kiel und auch Braunschweig zu
Fahrten auf Gleisen der Museumsstrallenbahn. Der Be-
trieb auf den Schonberger Museumsbahnen liuft jedes
Jahr von April bis Oktober. Sonderfahrten gibt es zudem
,»zu Nikolaus®“ Anfang Dezember. Den Fahrplan gibt es
u.a. im Internet:

www.vvimn-museumsbahn.de

In der Guterabfertigung des ehemaligen Kleinbahnhofes
Wohldorf zeigen wir mit einem 1:64-Modell sowie Fotos,
Zeichnungen und Realien die Geschichte der Kleinbahn
Altrahlstedt — Volksdorf — Wohldozrf (ge6ffnet sonntags
von 13 bis 16 Uhr).

Wenn Sie sich fiit uns interessieten...

...werden Sie doch Mitglied! Fuir € 80,- Jahresbeitrag ge-
hoéren Sie zu einer Gruppe von ca. 320 Gleichgesinnten,
konnen sich aktiv an den vielfiltigen Aufgaben innerhalb
des Vereins beteiligen und erhalten regelmalBig unser Mit-
teilungsblatt Hamburger Nahverkehrs-Nachrichten
(HN) mit aktuellen Berichten tiber die Museumsbahnen
sowie das Nahverkehrsgeschehen in Hamburg und seinem
norddeutschen Umfeld.

Kontaktanschrift und Fragen:
Dr. Harald Elsner, KollaustraB3e 177, 22453 Hamburg
www.vvm-museumsbahn.de

VWA

Verein Verkehrsamateure und Museumsbahn e. V.
(gemeinntitzig)

=== Fisenbahnmuseum
Lokschuppen Aumiihle

Vorschau
Ab Ostern 2024 folgt eine allgemeinere Darstellung der verschiede-
nen Aspekte des Hamburger Nahverkehrs in der Nachkriegssett,

wobei alle Verkebrstriiger vom Vorortverkebr der Bundesbabn bis
su den Schiffen der HADAG einen Platz; bekommen.

Erinnerungen an die

Strallenbahnlinie 9
90. Sonderschau

Vom 3. Oktober 2023 bis 24. Mirz 2024
sonntags von 11 bis 17 Uhr

Besondere Aktionstage:
3. und 29. Oktober 2023

Fahrzeugschau — Lehrstellwerk — Video
Modellstralenbahn — Biicherantiquariat
Draisinen- und Feldbahnfahrten

www.vvm-museumsbahn.de
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